GUÍA DE INSPECCIÓN DE SEGURIDAD AÉREA
Para prevenir accidentes aéreos, es necesario implementar un sistema de gestión de Seguridad Operacional, capaz de identificar de manera oportuna los peligros existentes en cada área de trabajo, pudiendo llevar a cabo acciones para neutralizar al máximo posible, las consecuencias de los riesgos generados por estos, es por ello, que es necesario que toda la organización, se involucre y participe de manera activa con este tema, influyendo  positivamente en el comportamiento seguro del talento humano para la aplicación y utilización de los recursos materiales y tecnológicos que dispone la Aviación Militar Bolivariana, los cuales redundaran en la obtención de una alta capacidad operativa y en la disminución de los incidentes y accidentes aéreos, estimulando de esta manera el comportamiento seguro del personal para la preservación tanto de estos, como del material, recursos tecnológicos y financieros de este Componente.

Esta Guía de Inspección servirá como base o requisito mínimo que deberá cumplir cada unidad en el área de Seguridad Operacional, en atención a los lineamientos del Ministerio del Poder Popular para la Defensa y del Comandante General de la Aviación Militar Bolivariana, los planes estratégicos de la nación y las Leyes y Reglamentos vigentes en la nación, correspondientes al área de seguridad y/o prevención de accidentes. De igual manera está sustentada dentro de los criterios emanados por la Inspectoría General de la Fuerza Armada Nacional Bolivariana y el nuevo concepto del Sistema de Gestión de Seguridad Operacional (SMS).
En lo que se refiere al Sistema de Seguridad Operacional, la elaboración, publicación y divulgación de planes y programas no es suficiente. Es necesario incentivar y crear conciencia, de la importancia y beneficios que genera este Sistema, donde las charlas e inspecciones de seguridad son las mejores herramientas para cumplir adecuadamente esta función

El propósito de la Inspección de Seguridad es producir un análisis detallado de los aspectos y condiciones que afectan la seguridad de (operacional) vuelo. Tal análisis pondrá al descubierto los peligros, que pueden generar situaciones riesgosas y por ende convertirse en accidentes. Una vez que estas debilidades han sido detectadas, se deben aplicar las acciones correctivas, con la finalidad de mantener el riesgo en niveles aceptables.
Esta Inspección debe ser un proceso recurrente, de tal forma, que se asegure que las acciones correctivas recomendadas están siendo eficientes y aplicadas de forma adecuada. Las Inspecciones recurrentes cumplen varias funciones: primero, proveen una vía rápida y segura para corregir las deficiencias encontradas; segundo, se pueden descubrir nuevos peligros potenciales que pasaron desapercibidos en inspecciones previas; tercero, traen a una nueva perspectiva de los peligros potenciales, que no fueron considerados en inspecciones anteriores.
La preparación adelantada es un requerimiento esencial para la realización de una buena inspección y un primer trabajo consistirá en determinar cuál es la organización que necesita primeramente de una inspección de seguridad. Una revisión de las informaciones estadísticas concernientes a las tasas de accidentes de las unidades aéreas, servirá de auxilio en esta preparación. Esta información podría incluir accidentes e incidentes, reportes de peligros operacionales, tiempo de vuelo y otros factores que tengan relación directa con la seguridad operacional. Las organizaciones o dependencias recién creadas o que se le sean asignadas nuevas misiones y/o aeronaves, adquieren prioridad para ser inspeccionadas.
El propósito de una Inspección de Seguridad en cualquier unidad de vuelo, es evaluar todos los aspectos posibles en las funciones de: operaciones, mantenimiento, entrenamiento, facilidades locales y la supervisión que la unidad ejecuta sobre sus operaciones, para determinar los peligros y gestionar los riesgos antes de que ocurra un accidente.
Cada pregunta debe alertar al Inspector en el hecho de que allí existe un área que debe ser cuidadosamente revisada. Aunque la mayoría de las preguntas están designadas de tal forma que podrían ser respondidas con un simple SI o NO, solamente una respuesta cualitativa será considerable y proveerá la máxima ayuda en determinar las acciones correctivas.
En preguntas tales como: ¿Existen Capitanes de Nave, líderes de vuelo e Instructores de vuelo Calificados y designados mediante las órdenes respectivas? El aspecto importante no es si han sido designados mediantes órdenes, sino cómo han sido calificados los profesionales para que sean ordenados en esas actividades. En una pregunta tal como: ¿Es la información meteorológica presentada en forma adecuada a los pilotos? El énfasis debe ser puesto en la palabra “adecuada”. Si la lista de inspección es utilizable en esta forma, asistirá materialmente en la reducción de los accidentes aéreos y contribuirá a salvar vidas humanas.
Es imperativo que para cada respuesta a la lista de inspecciones haya evidencias físicas y orgánicas de la misma.

Una vez finalizada la inspección, el Comandante de la Unidad analizada procederá en un lapso perentorio, a entregar en plan de acción para solventar las novedades que resulten de dicha intervención y posteriormente, reportara mensualmente sus progresos.
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GUÍA DE INSPECCIÓN PARA LOS GRUPOS AÉREOS DEL COMPONENTE AVIACIÓN 

UNIDAD O DEPENDENCIA: ___________________________________      JEFE DE SEGURIDAD INSPECCIONADO: _________________________________________

N° DE C.I.:_____________________ TIEMPO EN EL CARGO: _____________  

	COMANDO
	SI
	NO

	1
	¿Tiene el Comandante estrecha relación con el Oficial de Seguridad Operacional?
	
	

	2
	¿Se efectúan adecuadamente y a tiempo las comunicaciones de respuesta sobre asuntos de Seguridad Operacional?
	
	

	3
	¿Está en conocimiento de las auto-inspecciones y las medidas correctivas de deficiencias? ¿las supervisa?
	
	

	4
	¿Visita personalmente todas las dependencias de la Base o Unidad?
	
	

	5
	¿Sigue las recomendaciones de la Junta Investigadora de Accidente Aéreos en caso de ocurrir algún accidente la unidad?
	
	

	6
	¿Preside las reuniones de Seguridad Aérea?
	
	

	7
	¿Revisa personalmente todos los reportes de accidentes, peligro y emite las acciones correctivas de mitigación de riesgo? 
	
	

	8
	¿Las acciones correctivas a continuación de un accidente, son tomadas pronta y adecuadamente por los comandos subalternos?
	
	

	9
	¿Ha establecido claramente el comandante, la misión del oficial de seguridad, su responsabilidad y autoridad?
	
	

	10
	¿Los Procedimientos operacionales de la Unidad son adecuados para el cumplimiento de la misión, condiciones meteorológicas adversas, situaciones de emergencia y necesidades de las tripulaciones?
	
	

	11
	¿Comprende su personal que la prevención de accidentes y la eficiencia operativa son inseparables; que la educación, adiestramiento y supervisión son puntos esenciales para la prevención de accidentes?
	
	

	12
	¿Ha sido seleccionado el oficial de seguridad aérea, considerando su entrenamiento sobre seguridad?
	
	

	13
	¿Recibe el programa de prevención de accidentes el apoyo incondicional del comando y está personalmente interesado en sus actividades y resultados?
	
	

	14
	¿Está debidamente instaurado, estructurado y operando el Comité de Seguridad?
	
	

	15
	¿Realiza las reuniones de coordinación mensual con el Comité de Seguridad de su Unidad?
	
	

	16
	¿Se ha implementado el sistema de Gestión de seguridad operacional (SMS)?
	
	


	DEPARTAMENTO O SECCIÓN DE SEGURIDAD AÉREA
	SI
	NO

	1
	¿El personal asignado está calificado profesionalmente para sus respectivos cargos? ¿Han recibido entrenamiento formal sobre seguridad?
	
	

	2
	¿El personal que labora en el Departamento o Sección de Seguridad es el que determina la TOE?
	
	

	3
	¿Existe nombramiento del encargado de la dependencia?
	
	

	4
	¿Los oficiales de seguridad poseen trabajos extras no relacionados con su misión principal de prevención de accidentes?
	
	

	5
	¿Cuenta con oficina propia, el Dpto. o Sección de Seguridad y con mobiliario (escritorio, archivos, cartelera informativa, computadora, otros)?
	
	

	6
	¿El oficial de seguridad aérea asiste regularmente a las reuniones del Comando y Estado Mayor?
	
	

	7
	¿El oficial de seguridad aérea esta en conocimiento y participa en todas las actividades de la Unidad?
	
	

	8
	¿El oficial de seguridad aérea se encuentra calificado en la aeronave de la Unidad?
	
	

	9
	¿Se han establecido y publicado programas de prevención de accidentes, fáciles de comprender?
	
	

	10
	¿Son adecuados los programas publicados? ¿Se han estandarizado de acuerdo con la orientación del comando superior? ¿Abarcan ellos los siguientes aspectos?

a.- la política de seguridad del comandante y sus asignaciones de responsabilidad

b.- Inspecciones de seguridad

c.- comité de seguridad

d.- entrenamiento y educación de seguridad operacional
e.- reportes de peligro operacional

f.- investigaciones de accidentes e incidentes
	
	

	11
	¿Se ha establecido adecuadamente el Comité de seguridad? 
	
	

	12
	¿Han sido designados oficialmente los cargos permanentes del Comité de seguridad?
	
	

	13
	¿Se llevan a cabo las reuniones mensuales del Comité de Seguridad, generando su respectiva acta?
	
	

	14
	¿Se cumple el cronograma de inspecciones de seguridad a las dependencias de acuerdo a los programas de prevención? ¿Poseen registro? 
	
	

	15
	¿Una vez realizada la inspección, se llevan a cabo las acciones correctivas y se supervisan las recomendaciones, existen registros?
	
	

	16
	¿Es informado el comandante de la unidad sobre los resultados de la inspección?
	
	

	17
	¿Las Inspecciones de seguridad incluyen, instalaciones, equipos, documentación y procedimientos operacionales?
	
	

	18
	¿Se inspecciona la Bibliografía actualizada, relacionada con la dependencia y sus funciones (leyes, reglamentos, normas, directivas, otras)?
	
	

	19
	¿Cuenta con el Programa de Actividades de Seguridad del año en curso?
	
	

	20
	¿Cuenta con el Plan Pre-accidentes de la unidad?
	
	

	21
	¿Cuenta con el Plan de Evacuación de la unidad de las aeronaves (vertical y horizontal)?
	
	

	22
	¿Se han divulgado estos planes al personal de la unidad?
	
	

	23
	¿Se ha divulgado material de seguridad en la unidad?
	
	

	24
	¿Posee los Informes de los accidentes de la unidad y de los accidentes de las aeronaves similares, en su defecto resumen (Causas y Recomendaciones)?
	
	

	24
	¿Se ha remitido a la INGAV los informes mensuales? ¿Cuentan con los acuses de recibo?
	
	

	25
	¿Se utilizan adecuadamente los formatos de reportes de peligros? ¿Poseen registros? ¿Se gestionan los posibles riesgos, una vez generado el reporte?
	
	

	26
	¿Se instruye y motiva al personal a realizar reportes de peligro (Campañas de Reportes de Peligro)?
	
	

	27
	¿Se da la retroalimentación a quien realiza los reportes de peligro?
	
	

	28
	¿Se realiza una inducción adecuada en materia de seguridad al personal recién asignado a la unidad, visitantes, pasantes, contratistas, proveedores, otros
	
	

	29
	¿Se mantiene un registro de las estadísticas de accidentes de la unidad?
	
	

	30
	¿Se llevan a cabo las diferentes campañas de prevención de accidentes en diferentes épocas del año (carnaval, semana santa, vacaciones escolares y navidad)?
	
	

	31
	¿Se realizan charlas y conferencias en materia de Seguridad Operacional?
	
	

	32
	¿Cuenta la unidad con EPP? ¿Se inspeccionan frecuentemente y está incluido en programa de inspecciones?
	
	

	33
	¿Se posee registro de dotación de EPP?
	
	

	34
	¿Asiste el oficial de seguridad a los briefings de la Unidad?
	
	

	35
	¿Realiza inspecciones periódicas para cerciorarse que todos los peligros están siendo reportados?
	
	

	36
	¿El oficial de seguridad inspecciona todas las pistas y aeropuertos donde operan las aeronaves de la unidad durante un ejercicio o despliegue? ¿Mantiene un control de las discrepancias encontradas y las medidas tomadas?
	
	

	37
	¿Asiste todo el personal a las reuniones de seguridad de vuelo?  ¿Lleva registro de asistencia?
	
	

	38
	¿Existe las carteleras de información se seguridad en la unidad, y se le da el uso adecuado?
	
	

	39
	¿Se informa a todo el personal de los peligros existentes en la unidad y las acciones del comando para disminuir el riesgo, según lo dicta la seguridad operacional?
	
	

	40
	¿Se encuentra al día y actualizado el Cuadro de Alarma?
	
	

	41
	¿Se controlan las certificaciones y calificaciones de los tripulantes?
	
	

	42
	¿Trabaja el oficial de seguridad directamente con el comandante? ¿Depende el departamento o sección del comando?
	
	

	43
	¿Se ha implementado el sistema de Gestión de seguridad operacional (SMS)?
	
	


	OPERACIONES
	SI
	NO

	1
	¿Se mantienen en directiva de vuelo el comandante y supervisores de la unidad en el equipo aéreo de la misma¿
	
	

	2
	¿Los puestos de supervisión son ocupados con personal calificado u orientado profesionalmente?
	
	

	3
	¿Los procedimientos operativos vigentes cumplen con lo establecido en las directivas? 
	
	

	4
	¿Las doctrinas y mecanismos de control implementadas por el comandante proporcionan suficientes bases como para asegurar la disciplina y seguridad aérea?
	
	

	5
	¿Las actividades de operaciones y mantenimiento son coordinadas y puestas en marcha a través de las líneas de comando establecido?
	
	

	6
	¿Las actividades de operación son realizadas según Ordenes Técnicas?
	
	

	7
	¿La distribución y administración de las tripulaciones satisface los requerimientos de la misión?
	
	

	8
	¿Cumplen los pilotos con vuelo de entrenamiento nocturno, instrumental y con suficiente regularidad que garantice su estado de eficiencia y seguridad operacional?
	
	

	9
	¿Se aplica una matriz de riesgo, para nombrar a las tripulaciones, de acuerdo a la misión a realizar?
	
	

	10
	¿Son entrenados los tripulantes en procedimientos de eyección, escape en tierra y alturas mínimas de eyección?
	
	

	11
	¿Son instruidos adecuadamente los pasajeros en el uso de cinturón de seguridad, salidas de emergencia y procedimientos para evacuación y aterrizaje?
	
	

	12
	¿Son adecuados los requisitos de calificación para pilotos instructores en las aeronaves de la unidad?
	
	

	13
	¿Las evaluaciones de las instrucciones (pruebas de escuela en tierras, Limitacion, Procedimientos de Acción crítica) son llenados periódicamente y están adecuados a la aeronave volada?
	
	

	14
	¿Se hacen pruebas de conocimiento y/o vuelo (incluye simulador si aplica) sin previo aviso a las tripulaciones, para evaluar su rendimiento?
	
	

	15
	¿Es utilizado el simulador para chequear los procedimientos de emergencia y/o instrumentales (existe un programa)?
	
	

	16
	¿Existen programas de entrenamiento y/o reentrenamiento para pilotos calificados, pilotos instructores y pilotos de comprobación?  
	
	

	17
	¿Hay suficientes horas de vuelo para garantizar el entrenamiento de cada miembro de la tripulación en todas las fases del vuelo? 
	
	

	18
	¿Los pilotos cumplen con el programa de mantenimiento de calificación?
	
	

	19
	¿Las tripulaciones cumplen con el debido tiempo de descanso según directiva ceo th 1-1 “normas y procedimientos operacionales para tripulantes de la fanb”, para realizar actividades operacionales?
	
	

	20
	¿Son adecuados los niveles de pro eficiencia para los diferentes tipos de vuelo? 
	
	

	21
	¿Se realizan los briefing y post-briefing de cada misión asignada?
	
	

	22
	¿Se planifica y conducen los briefing de una forma profesional con suficiente énfasis en planes de vuelo, equipo personal, seguridad aérea, procedimiento de emergencias y comunicaciones en acuerdo con los procedimientos standard de “briefings”?
	
	

	23
	¿Se imparten las IUH, de acuerdo a la guía de briefing emanada por el CAO (2014) mínimo 3 veces a la semana como está establecido?  ¿Se lleva el registro de la misma?
	
	

	24
	¿Las tripulaciones, utilizan todo el equipo necesario para realizar la misión (Tarjeta de navegación, tarjetas de información de misión, tablas de performance, Cartas visuales, Cartas Instrumentales, Equipos de supervivencia, linterna, entre otros)?
	
	

	25
	¿Es usado efectivamente el tiempo de entrenamiento del simulador? ¿Es utilizado el simulador para chequear los procedimientos de emergencias, existen manuales y registros? 
	
	

	26
	¿Existen suficientes Ordenes Técnicas (manuales de vuelo y chek list) y los mismos se encuentran actualizados?
	
	

	27
	¿Existe un sistema efectivo para la distribución de las modificaciones y suplemento de las órdenes técnicas?
	
	

	28
	¿Las tripulaciones muestran disciplina al realizar los procedimientos según ordenes técnicas?
	
	

	29
	¿Todos los vuelos son establecidos o realizados, de acuerdo a su respectiva orden de vuelo?
	
	

	30
	¿Están bien establecidas las zonas de trabajo, reglas de campo, IPOS, de acuerdo a la misión realizadas por la unidad?
	
	

	31
	¿Se estimula a las tripulaciones para reportar peligros y actos inseguros, tanto en tierra como en vuelo?
	
	

	32
	¿Son definidos y adecuados los procedimientos de vuelo para el tipo de operación?
	
	

	33
	¿Se mantienen al día el registro de vuelo de cada piloto, el cual debe contar con el record de vuelo, certificado de control anual, certificado de vuelo instrumental y certificado de entrenamiento fisiológico?
	
	

	34
	¿Los pilotos chequean las normativas de restricciones publicadas por el INAC (NOTAMS)
	
	

	35
	¿Son publicados los reportes meteorológicos, divergencias, instrucciones de cancelaciones de vuelo?
	
	

	36
	¿Se supervisan en todo momento las actividades operacionales (OSV, radio portátil)?
	
	

	37
	¿Se verifican las condiciones meteorológicas durante los periodos de vuelo local y vuelo de entrenamiento en todas las fases del vuelo (salida, en ruta, arribo)?
	
	

	38
	¿Se adiestra correctamente a los señaleros?
	
	

	39
	¿Se ha implementado el sistema de gestión de seguridad operacional (SMS)? 
	
	

	40
	¿Existe un procedimiento estandarizado en caso de falla de comunicaciones de las aeronaves?
	
	

	41
	¿El personal de tripulantes, esta en cuenta de los procedimientos a realizar en caso de falla de comunicaciones?
	
	

	42
	¿Es adecuado el local o salón para la planificación de los vuelos? Cuenta con las siguientes facilidades:

a.- Mesas apropiadas e instrumentos de piloto

b.- FLIP

c.- Notams

d.- Mapas disponibles para las tripulaciones

e.- Mapas del área de vuelo local

f.-  Cartas de gradientes de las pistas
	
	

	43
	¿Existen patrones separados para aviones a reacción y convencionales?
	
	


	MANTENIMIENTO
	SI
	NO

	1
	¿Se realizan las Inspecciones calendarios a su debido tiempo? ¿Existen registros?
	
	

	2
	¿Es adecuado el nivel y la capacidad del personal asignado a las distintas áreas?
	
	

	3
	¿Está debidamente impartida la instrucción de seguridad en todas las áreas de mantenimiento?
	
	

	4
	¿Esta activada una sección o departamento de control de calidad?
	
	

	5
	¿El personal de control de calidad posee el AET, en esa área?
	
	

	6
	¿Se le da a los peligros reportados la atención debida por parte del personal de mantenimiento? ¿Poseen registros?
	
	

	7
	¿Existe un procedimiento que asegure la inmediata corrección de los peligros reportados?
	
	

	8
	¿Se cumple con los procedimientos para efectuar los vuelos de comprobación funcional o vuelos de chequeo?
	
	

	9
	¿Se aplica un procedimiento para controlar posibles ingesta de objetos extraños en los motores?
	
	

	10
	¿El lapso de tiempo entre estos procedimiento de control para minimizar la posibilidad de ingesta de FOD es adecuado de acuerdo al área de operación?
	
	

	11
	¿Ejecuta la sección o departamento de control de calidad una adecuada supervisión sobre manejo de los sistemas, equipos, procedimientos y trabajos realizados?
	
	

	12
	¿Se encuentran todas las órdenes técnicas de mantenimiento? ¿Hay suficientes copias?
	
	

	13
	¿Está calificado el Personal que opera en tierra los motores y ejecuta pruebas de taxeo?
	
	

	14
	¿Existe comunicación adecuada entre los hangares y la línea de vuelo?
	
	

	15
	¿Se ha establecido y mantenido apropiadamente un inventario de material, herramientas y equipos? ¿Poseen registros?
	
	

	16
	¿Está convenientemente localizado el espacio para herramientas y equipos? ¿Existen un número suficiente de herramientas y equipos?
	
	

	17
	¿Se toman las acciones correctivas descritas en los registros de discrepancia de vuelo? (forma AMB 781-A)
	
	

	18
	¿Se registran de inmediato los servicios de lubricantes y combustibles a las aeronaves?
	
	

	19
	¿Están los registros de mantenimientos legibles, limpios y completos?
	
	

	20
	¿Existe un programa de instrucción y entrenamiento para el personal de mantenimiento?
	
	

	21
	¿Se mantiene informado al jefe de mantenimiento de las deficiencias de entrenamiento o capacitación?
	
	

	22
	¿El jefe de mantenimiento forma parte del comité de seguridad de la unidad?
	
	

	23
	¿Se ha implementado el sistema de gestión de seguridad operacional (SMS)?
	
	

	24
	Examine la condición de rampas y áreas de estacionamiento :
a.- ¿Existen en la rampa puntos de tierra en sitios compatible con el plan de estacionamiento? ¿Son estos puntos periódicamente inspeccionados, probados y marcados? ¿Existen registros?

b.- ¿Son las aeronaves aterradas convenientemente?
c.- ¿Están pintadas las líneas guías sobre la rampa y en frente de los hangares para el taxeo y remolque de las aeronaves?

d.- ¿Están las áreas de parqueo de aeronaves libres de equipos u otros objetos que sean innecesarios? 

e.- ¿Existen los extintores de fuego adecuados y se encuentran ubicados en cada aeronave parqueada?
	
	

	25
	Observe pre-vuelos y post-vuelos.:
a.- ¿Se usan tarjetas y listas de chequeos para los pre-vuelos y post-vuelos?

b.- ¿Están instalados los pines de seguridad en las sillas de eyección mientras el avión se encuentra en tierra?

c.- ¿Hay una medida de presión de neumáticos disponible para el mecánico?

d.- ¿Acostumbra el jefe de maquina acompañar al piloto en las inspecciones de pre y post-vuelo?
	
	

	26
	Observe las operaciones de reaprovisionamiento de combustible:
a.- ¿Está todo el personal abastecedor calificado con los deberes y responsabilidades de su labor?

b.- ¿Tiene el supervisor una lista de chequeo para cada operación?

c.- ¿Se colocan las calas a las aeronaves estacionadas de acuerdo a los procedimientos vigentes?

d.- ¿Te conecta a tierra y en la secuencia apropiada, el camión cisterna y la manguera de aprovisionamiento?
	
	

	27
	Observe el servicio de oxigeno liquido

a.- ¿Se encuentra el personal calificado para servir a los aviones?

b.- ¿Tiene el supervisor una lista de chequeo para cada operación?

c.- ¿Se conecta a tierra las aeronaves que se está sirviendo?

d.- ¿Cuentan con los equipos de protección adecuados para tal operación?

e.- ¿Se encuentran libre de grasas y aceites las herramientas, equipos, manos y ropas del personal?

f.-  ¿Se eliminan en un área de 50 pies todos aquellos dispositivos que puedan producir chispas?
	
	

	28
	Observe las operaciones de remolque de las aeronaves:
a.- ¿La unidad cuenta con un procedimiento para efectuar la operación?

b.- ¿Camina enfrente del vehículo remolcador el jefe del equipo?

c.- ¿El jefe del equipo se encuentra en su posición y usa la lista de chequeo adecuada?

d.- ¿Tienen los miembros del equipo remolcador los implementos necesarios para esa labor durante la noche?

e.- ¿Son colocadas las calzas de las ruedas antes de desconectar el vehículo remolcador?

f.-  ¿Se encuentran las puertas cerradas, flaps retractados y frenos de seguridad instalados antes que comience el remolque?

g.- ¿Son instruidos para esa labor los miembros del equipo remolcador?
	
	

	29
	¿Se toman regularmente las muestras de aceite para su análisis? ¿Con que frecuencia?
	
	

	30
	¿Se lleva control exacto sobre el análisis espectro métrico del aceite?
	
	

	31
	¿Los “plugs” de aire, aceite, combustible y líneas hidráulicas desconectados, están debidamente cubiertos para protegerlos?
	
	

	32
	¿Se limpian periódicamente las cabinas de pilotos y pasajeros a fin de que se encuentren libres de objetos?
	
	

	33
	¿Existe el número de órdenes técnicas requeridas?
	
	

	34
	¿Se encuentran en la línea de vuelo aviones programados para volar, con discrepancias diferidas que podrían ser cumplidas en el curso de poco tiempo?
	
	

	35
	¿Se encuentran tarjetas debidamente llenadas y actualizadas para todas las aeronaves sujetas a inspección de mantenimiento?
	
	

	36
	¿Son adecuadas las facilidades para el lavado de aviones?
	
	

	37
	¿Existe un programa para el control de la corrosión?
	
	

	38
	¿Se han establecido procedimientos adecuados para supervisar el equipo auxiliar de tierra mientras está operando?
	
	

	39
	¿El personal que opera el equipo terrestre está debidamente entrenado y certificado de acuerdo a la norma AMB-35?
	
	

	40
	¿Existe un local adecuado (luz, humedad, ventilación) para el almacenaje de los cauchos?
	
	

	41
	¿Se drena e inspecciona diariamente el compresor de aire?
	
	

	42
	¿Las actividades de mantenimiento son realizadas según Ordenes Técnicas?
	
	

	43
	¿Se ha establecido un taller de reparación de sistemas de combustible (tanques, líneas, válvulas)?

a.- ¿Si la reparación es realizada afuera, ha sido autorizada el área por el cuerpo de bomberos de la base?

b.- ¿Se encuentra a un mínimo de 50 pies de edificios?

c.- ¿Se han eliminado todas las fuentes de ignición de las áreas restringidas excepto vehículos de combustible?

d.- ¿Son adecuados los puntos de tierra? ¿Han sido chequeados con efectividad?

e.- ¿tienen conexión estática a tierra cada aeronave en la nariz, cola o tren de aterrizaje individual de acuerdo a lo especificado en el manual del avión?
	
	


	PISTAS E INSTALACIONES ASOCIADAS
	SI
	NO

	1
	¿Existe alguna obstrucción en la superficie primaria (pista y zona de seguridad)?
	
	

	2
	¿Hay alguna obstrucción en la zona despejada?
	
	

	3
	¿Existe alguna obstrucción en 250 pies de los lados del taxiway?
	
	

	4
	¿Están correctamente marcadas las obstrucciones?
	
	

	5
	¿Son señalados los obstáculos que sobrepasan los límites permisibles?
	
	

	6
	¿Son todas las marcaciones de la pista blanca o blanca con fondo negro?
	
	

	7
	¿Son amarillas todas las marcaciones del taxiway?
	
	

	8
	¿Son marcadas las pistas utilizables con la línea central  y el respectivo número de la pista?
	
	

	9
	¿Poseen hangaretes?
	
	

	10
	¿Los hangaretes poseen una iluminación adecuada?
	
	

	11
	¿Están propiamente identificadas las conexiones de aterramiento estático?
	
	

	12
	¿Se han establecidos procedimientos para el remolque de emergencia de aviones de la línea de vuelo o los hangares en caso de incendio?
	
	

	13
	¿Se han pintado las líneas guías en la rampa y en áreas de estacionamiento para ayudar el movimiento seguro de aeronaves y para controlar el tráfico de vehículos?
	
	

	14
	¿Se mantiene la limpieza adecuada de las pistas de aterrizaje, pistas auxiliares y áreas de parqueo?
	
	

	15
	¿Son confiables las luces de aproximación de la pista?
	
	

	16
	¿Son confiables y se mantienen en buen estado las luces de balizaje de la pista y de más iluminación de aeropuerto?
	
	

	17
	¿Están bien identificadas las salidas de pista para operaciones diurnas y nocturnas?
	
	

	18
	¿Se encuentra las medidas de retención (guayas, mallas, etc) en buenas condiciones? 
	
	

	19
	Las medidas de retención ¿Es controlada desde la torre? 
	
	

	20
	Las medidas de retención ¿Está al día en sus inspecciones? 
	
	

	21
	Las medidas de retención ¿Es adecuada para los aviones que operan en la base?
	
	

	22
	¿Se ajustan las zonas de seguridad a las especificaciones de aeropuerto?
	
	

	23
	¿Está equipado el aeropuerto de termómetro de pista? ¿Está sujeto a revisión periódica?
	
	

	24
	¿El aeropuerto o aeródromo cuenta con equipos de radio ayudas?
	
	

	25
	¿Posee procedimientos de arribo de precisión?
	
	

	26
	¿Existe una planta de energía de emergencia, que entre en línea de manera automática?
	
	

	27
	¿Existe una zona de armado y desarmado (ZARDE)?
	
	

	28
	¿La orientación de zarde es a una zona despoblada?
	
	

	29
	¿Posee ZARDE la iluminación adecuada?
	
	

	30
	¿ZARDE posee los montículos de arena para evitar la proyección de un disparo inadvertido?
	
	


	SERVICIO METEOROLÓGICO
	SI 
	NO

	1
	¿Es invitado el jefe de la sección de meteorología por el oficial de seguridad aérea para participar en toda las reuniones de seguridad aérea?
	
	

	2
	¿Ofrece el oficial de seguridad aérea al jefe de la sección de meteorología tiempo para presentar los pronósticos meteorológicos apropiados para todas las zonas de operación de la unidad en las reuniones de seguridad aérea?
	
	

	3
	¿Puede el observador de condiciones meteorológicas mantener una vigilancia permanente al complejo de pistas y la zona de aproche desde su lugar de operación? ¿Está equipada la estación meteorológica con sanitarios y otras necesidades para disminuir el tiempo del observador fuera de servicio?
	
	

	4
	¿Está equipado el campo con los instrumentos adecuados para proporcionar las medidas de viento, techo de nubes, temperaturas y visibilidad en área?
	
	

	5
	¿Están dotados los equipos medidores meteorológicos (incluyendo radar meteorológico y comunicaciones) de corriente disponible para casos de emergencia? ¿Es chequeado periódicamente para su capacidad y alistamiento?
	
	

	6
	¿Es correcto el pronóstico meteorológico en ruta? ¿Existe algún riesgo meteorológico peculiar a la base, que debiera ser reportado?
	
	

	7
	¿Se suministra la información meteorológica a operaciones de base, torre de control y la oficina de guardia puntualmente?
	
	

	8
	¿Cumple con el tiempo la oficina de guardia para diseminar la alarma meteorológica a todos los organismos afectados, después de haber sido notificados por la estación meteorológica?
	
	

	9
	¿Poseen suficiente personal calificado en la estación meteorológica para proporcionar los servicios requeridos por las organizaciones de vuelo?
	
	

	10
	¿Los pronosticadores dan una orientación, completa y adecuada de las condiciones meteorológicas del día? 
	
	

	11
	¿Los pronosticadores distribuyen a todas las dependencias operacionales en caso de cambiar las condiciones meteorológicas del área o ruta?
	
	

	12
	¿Es solicitado por el personal de pilotos, los reportes meteorológicos?
	
	


	CONTROL DE TRÁFICO
	SI
	NO

	1
	Generalidades

a.- ¿Es confiable la apreciación del ILS, VOR y el radar?

b.- ¿Al momento de realizar mantenimiento a los equipos de ayuda de navegación se cierra alguna vez la instalación? 
c.- ¿Se han establecido los requisitos mínimos para despegue y aterrizaje instrumental?

d.- ¿Ha sido examinado medicamente el personal del CTA durante el año pasado?
	
	

	2
	¿La posición y construcción de la torre de control permite una visión irrestricta a los operadores de todas las aproximaciones, pistas y zonas de taxeo?
	
	

	3
	¿Se ha implementado el sistema DE GESTION de seguridad operacional (SMS)?
	
	

	4
	Control de Trafico Aéreo

a.- ¿Se realizan las labores de mantenimiento de los equipos (comunicaciones, radares) de forma periódica y adecuada?

b.- ¿El personal de controladores, está debidamente certificado y entrenado?

c.- ¿Operan los equipos de grabación de voz en el aeropuerto?

d.- ¿Se utiliza únicamente la fraseología estándar de aviación durante las comunicaciones?

e.- ¿La pistola de señales, posee la placa o guía de significado de las señales?
	
	


	EQUIPO DE RESCATE Y CONTRAINCENDIOS
	SI
	NO

	1
	¿Participa el personal de este departamento en las reuniones de seguridad aérea?
	
	

	2
	¿Se coordina con el oficial de seguridad de la base los entrenamientos y practicas bomberiles?
	
	

	3
	¿Cuál es el sistema de alarma existente y cómo funciona?
	
	

	4
	¿Existe un mapa de rejillas de 15 millas de radio, que haga posible el envió de los vehículos de supresión de fuego cuando un accidente haya ocurrido fuera de la base? ¿Existen mapas idénticos en la torre de control, helicópteros, carros bombas, ambulancias, operaciones de base, centro de control de tráfico aéreo, hospital y escuadrón de protección y defensa de base?
	
	

	5
	¿Existe capacidad de espuma para cubrir la pista de aterrizaje?
	
	

	6
	¿Existe algún procedimiento que asegure la presencia de los bomberos que se encuentran libres, en caso de que una emergencia que así lo exija?
	
	

	7
	¿Existe una comunicación efectiva con la torre de control?
	
	

	8
	¿Están equipados los vehículos con las comunicaciones requeridas?
	
	

	9
	¿Posee una copia del Plan Pre accidente?
	
	

	10
	¿Son confiables y ordenados los vehículos? ¿Y están bien mantenidos y equipados?
	
	

	11
	¿Están los bomberos bien entrenados? ¿Efectúan prácticas de siniestros frecuentemente?
	
	

	12
	¿Poseen los Bomberos los equipos personales adecuados?
	
	

	13
	¿Le mantiene alta disciplina y moral del personal de rescate y bomberos?
	
	

	14
	¿Están los bomberos y personal de rescate familiarizados con las diferentes aeronaves que operan en la base?
	
	

	15
	¿Están adiestrados los bomberos con el rescate de tripulaciones de aeronaves en tierra?
	
	

	16
	¿Se ha implementado el sistema de gestión de seguridad operacional (SMS)?
	
	


	OPERACIONES DE BASE
	SI
	NO

	1
	¿Están indicadas en el plan Pre Accidentes las responsabilidades de operaciones de base?
	
	

	2
	¿Proporciona un menú balanceado y adecuado para las tripulaciones?
	
	

	3
	¿Ofrece los requisitos minimos para el alojamiento y descanso de las tripulaciones?
	
	

	4
	¿Se ha implementado el sistema DE GESTION de seguridad operacional (SMS)?
	
	

	EQUIPOS DE VUELO
	SI
	NO

	1
	¿Se encuentran en orden y actualizadas las correspondientes ordenes técnica?
	
	

	2
	¿Posee aire acondicionado el local de equipos de vuelo?
	
	

	3
	¿Poseen al día los formatos de cada equipo donde se haga constar las inspecciones efectuadas? ¿Existe un buen control sobre ello?
	
	

	4
	¿Existe el tester apropiado para chequear las conexiones de las máscaras de oxígeno por posibles fugas?
	
	

	5
	¿Está calificado el personal que inspecciona casco de vuelo, paracaídas, chalecos salvavidas, botes y equipos de supervivencia?
	
	

	6
	¿El personal ha sido dotado de braga, botas y guantes de vuelo? ¿Cuándo?
	
	

	7
	¿Se ha implementado el sistema de Gestión de seguridad operacional (SMS)?
	
	


	
	MEDICINA AERONÁUTICA
	SI
	NO

	1
	¿Participa activamente, el Jefe del Servicio, en el programa de prevención de seguridad?
	
	

	2
	¿Participa el medico aeronáutico en el programa de seguridad de la base?
	
	

	3
	¿Se adoctrina el nuevo personal médico en lo referente a misión organizacional, facilidades técnicas y ambientales y sistema de armas?
	
	

	4
	¿Están todos los registros médicos adecuadamente ordenados y de fácil obtención de acuerdo con los datos requeridos?
	
	

	5
	¿Supervisa el medico aeronáutico los tratamientos de emergencia de los tripulantes?
	
	

	6
	¿Han sido adoctrinados los odontólogos en las implicaciones de seguridad aérea y la terapia dental?
	
	

	7
	¿Están familiarizados los médicos aeronáuticos con los procedimientos y equipos de emergencia de las aeronaves asignadas?
	
	

	8
	¿Contribuyen los médicos aeronáuticos en pleno conocimiento del plan pre accidente de la base?
	
	

	9
	¿Se ha implementado el sistema de gestión de seguridad operacional (SMS)?
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